En route pour Ie debat publlc en 2011

L assoc.'atron pres.'dee parle senateur du Cher, Remy Pomtereau poursurt son. Iobbyrng pour faire avancer ce pro;et essennel
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pour Ie Centre de Ia France oubhee de Ia grande vitesse. Objectn‘ 2020 si tout va’ bren I

Mrche! Mercier, Remf Porntereau, Gerard Morssehn, Fatrick Stéfahini, MM Dehon et Dubors (de gauehe a drorte)

fors de la preparatron du débat publrc vendredi a Orléans.

Quatre questlons a Mlc:hel
Mercier, mmlstre '

Pourqum un TGV Orleans, Bourges
Clermont, :
« Relier corréctement Paris, Orleans
Clermont et Lyon, ¢a c¢’est de I'aména-
gement du territcire. On voit biern qu'il
y a la nécessité de développer toute -

cette région Centre... Les lignes &
grande vitesse sont d’abord des lignes
d’ameénagement  du territoire, de
développement du teritoire et ces .
villes ont besoin, pour leur attractivité,
d’avoir des liaisons a grande vitesse.
Quels moyens ﬁnanclers faudra-t-il
maobilisér vu les réticences voire les.
difficultés de certains partenaires ? )
«.... A la SNCE on demande d’ex-
ploiter correctement les lignes et pas |
de les construire... 1 vaut migux que -
. la SNCF.exploite des Ilgnes ol |l y.a
des clients plutdt que.la od.il n'y en
alrait pas... it faudra bien qu'Orléans
S0it desser\rie je ne peux pas dire -
comment parce que, un, je-n'en sais
rien, et deux, il y a le débat public...
.Je ne- con'r;.ois pas' que {'on dise
voulonr un projet-et qu'au moment ce '
paver, on prétende que I'on ne peut rien-faire, Chacun partlmpera en
fonction de ses capacités et des discussions qu'il y aura nécessairement.
.. Avant ¢'était la SNCF done I'Etat (ndir : qui finangait). C'était il y a 40
Cans, il n'y avait 'pas RFF, ni'la décentralisation. C'était une autre France,
trés centralisée ol 'Etat était seul acteur pubiic. Désorimais, Tl né I'est

Le ‘ministre Miche! Mercier

cohstruire... mais j'y crois car
.nous en avops vraiment
besorn »

plus. Il agit, les Reglons, les Departements ies grandes \nlles agissent -

{ndlr : conjdinternent} ».
Le TGV, et pour 0r|eans Fannence d'unTER sur Chéteauneuf-sur-Loire,

renforce. 'attractivité des grarides villes. N'ést-ce pas au détriment de’

I'espace tural qui souffre déja beaucnup ?
Il ne faut pas opposer les terntmres fura

" de'la ville. Elle est ouverts. Elle doit travailler avec les terrlt0|res ruraux
qui sont autour et, bien entendu ce ‘n'est pas parce gue vous étres dans
un territoire rural, que vous n'irez pas prendre le TGV.

- Que devient la ligne du Bourbonnais qui passe par Montargis, Glen,

Nevers et pour laquefie on nourit déja beaucoup d'inquiétudes 7

«.Je'ne peux pas répondre & une guestion. technique. Je peux simple-.

ment dire que I'on veille aussi 4 cela {ndlr: ce type de desserte clas-
sique). On aura au prochain Comité |nterm|n|ster|e| d’ amenagement di
terr|t0|re, des mesures sur [es trains Intercnes, Corail et autres..

« ce sera. une n'rgne difficile-a .

aux wlles' C’est énserible
que les territoires peuvent \nvre Une metropole erée de la richesse et-j-
elle tire gussi. lé terrifoire qui est autour d'elle: 1l n'y a paé.un mur autoéyr

Fondée en 2007,' I'association TGV

Grand Centre Auvergne méne une

campagne & marche forcée pour que
soit construite dans les meilleurs
délais une LGV desservant. « la

" patate » oubliée du cceur de France.

Son président, le sénateur UMP du
Cher, Rémy Pointereau, a rapidement
su convaincre une majerité d'élus des
cing régions concernées (lle-de-
France, centre, Bourgogne, Auvergne
et Rhdne-Alpes) pour que soit
construite cette ligne: d'environ

450 km, ce qui en fait un ouvrage -

considérable, destinée & répondre &
deux impératifs : doubler la ligne his-

torique Paris-Lyon qui est en limite de’

saturation ; desservir par TGV les der-
nicres capitales régionales qui ne
sont pas encore religées au réseau a

“grande vitesse : Orléans gt Clermont-

Ferra nd.

Horizon 2020 _
L4 réunion qui a eu lieu vendrediau

Musge des Beaux-Arts d'Orléans, a:

I'initiative de TGV-GCA  s'inscrivait

.dans son action habituelleé de lob- .

bying. Car_ga urge ! Ce « projet des
projets », qu‘on peut estimer entre 10
et 12 mll]lards d’euros, doit faire I'cb-
jet d’un débat public. TeI était le but de
cette réunion ol ce que l'on & cou-
tume d'appeler les forces vives des

. territoires concernés étaient pré-
sentes ou représentées, a.|'exception

de * Brice Hortefeux,, ministre
d’l'Intérieur, trés impliqué -dans ce
dossier. En revanche, Michel Mercier,

‘ministre de I'aménagement du terri- «

toire et de Iespace rural, avait fait le
déplagement- & Orléans, dont le
député-maire;, Serge Grouard;n’a pas

_manqué de |ui rappeler que la loi

(Greneglle 1) prévoyait que sa ville soit
desservie par le TGV, « outil structu-

_rant du terrtoire ».

Rémy Pointereau a parlé de « projet
irréversible » et considére avec satis-
faction que « Jes choses avancent plu-
6t vite », |l est vrai qu'il ne faut pas

-mollir en chemin-car tout doit étre en

place avant... les élections présiden-

“tielles de 2012, Bien siir,"on ne le dit

pas franchement. Meme si ce projet
deTGV-GCA réunit des hommes poli-
tiques .d'horizons: les: plus - divers,
comme.le révéle la liste des soutlens

et partenalres de Iassocratlon, cha- :
~.Bun sait bien: que la-Frange s'drréte -
‘plusledrs. mois en attendant eette
- Bchéance, !

or I’assomatlon a deja fixé Ia snanne

.pour sonTGV 2020

Un debat publlc detemunant

La partition de Ia SNCF ne facmte :
.. pas les choses. méme si’le 1eprésen-
tant de Réseau ferré de- France, Jean- .
" Marc Delion ‘espgre ‘marier poly--

phonre et harmonie » Avec. son

: collegue de la'SNCE Didier Dubois, il.

a evoque res enjeux du dossier :-relier
Orléans &'la grande vitesse, mettre
Paris 4 2 heuresde CIerrnent—Ferrand
desservir les villes du grand Gentre,
apporter ung alternative’au probléme

~ de la saturation de la ligne.a grande

vitesse Paris-Lyon. A I'inverse, renon-
cer au TGV-GCA reviendrait « & pren-
dre le risque d'un decrochage de fa
région qui resteraft & ['écart de !a

. grande vitesse.»:. .
Si le nouveau préfet de |a Reglon-

Ceritre, Gérard Moisselin, a pu témoi-

. gner da I'apport considérable duTGY

peur une region, comptetenu de son

“expérience dans son dernier poste en
- Champagne-Ardennes, |e préfet coor

donnateur, Patrick Stéfanini, a parfai-
terrient expliqué limportance’ du
débat public et par conséquent la

" nécessité d'une préparation poussée, .
_ambitieuse, et tapide. La qualité du

dossier en- dépénd d'autant que la
commission nationale ‘du  débat

".public. étant independanté, elle peut .

refuser. d' organiser cette étape indis-

pensable si elle. ne le juge pas suffi-

samment pertlnent

Pour Michel Mercier « 16 débat
public va sé jouer sur le.consensus »
sachant que pour l'instant... on ne
connalt pas |'essentiel: e colt. Il
dépend du tracé qui sera retenu. Or, il
n‘est pas encore établi. RFF travaille
actuellement. sur - plusieurs” hypo-
thésgs (on parle de cing) qui seront
présentées au Comité de. pilotage le
mereredi 19 mai prochain. Selles cer-
tltudES, « rl faudra que tout n'e monde

_partrcrpe - .e_n
\moyens » a martele le ministre, at il
" ne faut pas s’attendre & ce.que le TGV ..

fonctron de .ses

trayerse le- .ceelir -des grandes villes

-pour d'évidentes contramtes urbanls-
:thues

Autant dire que

{voir par &illeurs). Large et difficile car

it faudra tenlr compte de Iintercon-

nexion en reglon panmenne,,des

contraintes\po’ur‘i’arrivé,e_sur Lyon,,de .

la desserte des aéroports
- -Roissy,

. Sologne, le Berry... ete.
E Ia'-vmelest large .
. pour déterminer Iitinéraite. definitit

(Orlvi.
Lyon . Saint-Exupéry..
Chateauroux), des problémes envi:
ronnementaux posés par le passage
dans des sites -sensibles : la | Loire, la

" Mais pour Michel Mercler si, « cefte
ligne sera difficile & construire... on
en a vrairmnent besoin »,

_Martial Poncet

Un TGV par... Glen

Lidée fait rire, pardfit-il. Pourtant, la table ronde de. Iassociation TGV-

. GCA apporte.une information importance ! le futur fracé n'est pas encore

connu et il faudra choisir entre plusieurs scénarii. Autant dire que I'hype-
thése d’'un tracé Paris-Gien-Nevers-Macon- Lyon avec une antenne sur
Orléans et ung autre surBourges-lssoudun, évoqué par nos coniréres de
La Nouvelle-Républigue du Céntre-Ouest dans son édition du 22 janvier
dernier, n"est-pour, le moment pas plus farfelue qu'une autre. Elle aurait

| . dailleurs la faveur de la SNCE RFF préférerait le p__rOJetTGV GCA: Impos—

sible d’obtenjr-confirmation... pour le'moment.

I n empeche cette eventuallte devrait mcnter les élus du Sud-Est du
Loiret et du CherNord a s ‘intéresser & cette opportunite, .. " dont on parle
depuis une vingtaine d'années. Dans les anndes 1990, Ji' avait deja été
qusstion d'unTGYV Auvergne par Gien que. Maurice Dousset, président
du Conseil régional a I'époque, avait voulu capter pour Orléans avant
gue tout ne retombe comme un soufflé... et que 1z Région Centre prenne
du'retard dans lg domame de la grande vitesse ferroviaire. '

"Or aucun de ¢es élus locaux n'étaient présents & Orléans, pas plus
qu'ils ne I"étdient & Bourges, égalemant dans les Gnnées 90, lorsque
Jean-Frangois Deniau et Jaan-Pierre Soigson s engagealent dans le pro-
jet autoroutier Bourges-Auxerre dont la variante la moins longue et 1a
moins colteuse paSSalt par Bonny surLoire. Faute d'avoir été défendue
cette possibilité & ét¢ évacude. Si cette autoroute se faft un jour, ce qui
parait de plus en plus incertain, elle passera par La Charité-surLoire..,

On aimerait doncun peu plus d’engagement et de fermeté de leur part
sachant que [g future ligne TGV-GCA posera indubitablement la question
de la ligne de I'avenir de la ligne du-Bourbonnais classique ol les tenta-
tives de [imitations_des dessertes, notammient sur Gien, les risques de
fermetures de gare, comme Bnare éeartés aujourd'hui pourraient resur-
gira un‘morment ou & un autre vendredn Une source prache du dosmer'
ne cachait pas.en ‘aparté que la \ngllance devait étre de mise.

Au;ourcl hui,'comme au XiXe 5|ecle, le train est un élément pmssant
' amenagement du territoire. Rester & I'écart de la grande vitesse, ou ne
pas y étre relier.d'une maniére ou d’ung autre, revient & condamner

I avenlrrde toute une région &tjourd'huien grande difficults.

. Martial Poneet

Ce qu lls en pensent...

Silabsence des; prlncrpaux responsables du Consell

Erlc Dollge, président du Conseil général du Loiretet .

. priver nos CO.’TCITOVEHS ». “ L

reglonal a été remarquee {mais certains élus régio-
naux étaient presents dans la salle), pIus:eurs person-
nalités ont-fait saveir tout le bien qu’elles pensent.du
projet de TGV-GCA. Ainsi le sérateur PS Jean-Pierre

_ Sueur; adhérent de'V'association dont il « partage I'arm-

“bition ». Mais'il rappelle gu'un projet-bien plus avancé,

le Parls-OrIeans-leoges Toulouse a &té torpillé parle "~

gouvernement Raffarii én dépit d’un engagement_‘

) ',-ﬁnanmer liant I'Etat et trois Heglons Il rernargue.que.si . ..
“le proletTGV GCA est bien ihs

it dans la loi Grenelle
1. c’est au second plan et aprés « dauze reahsat.'onS'
préalables de lignes 3 gram vrtesse wo -

Il reléve énfin qu'a Orleans le ministre, M‘lchel
Mercier, «-n‘a pas. prononcé Ie moindre chiffre ni
apporté le plus petft commencement d’ engagement
précis quayt au financement de FEtat ».

Catherine - Soullie, . député’ européen (UMPPF‘E}‘

sera plus qu ‘indisperisable & la dynamisation. des
régions qu centre de'la France... La mobilité facile est
aulourd’hur ‘une nécessité dont nous ne pouvons pas

"ambitietix...

. .\tant »,-il ressort de 1a responsabilité nationale et inter-

" Régions obligées & abandonner leurs autres initiatives

. estime « crucial gue e projet d'ouverture d'une ligne ferrovralres, notamment sur le TER,

TGV Grand centre- Auvergne aboutisse. Cétte” ligné :

. & partir de laquelle il souhaite que cette LGV soit reliée
_ avecle Pans»Orleans leoges-Toquuse

"secretalre de I'association TGV-GCA, rappelle que le
Conseil -général « soutierit dépuis n'e deébut ce projet

. une opponumre pour le territoire de
développer ses activités éeonomigues et touristiques. -
Cetta’ infrastructure viendrait renforcer le dynamisime
')'que le Loiret veut porter .

- Frangois Bonneau, presudent du Conseil régional,
rappelle_,que la:région. fait partie de 'Association. Elle
ipe d'aif eurs'“evecwws"qna‘rremamresﬂvegmns‘*
concernées, au-financemeant des études préalahles au
.débat public (360.000-€) aux cdtds de PEtat et de RFE
Ienveloppe globale étant de. 1,6 -Me. S'agissant d'un | |
-« élément d" amdnagement du territoire frés impor ‘

natronale Er ¢lair, I'Etat et 'Europe devront participer
au financement du projét sous peine de voir -les

‘Pour Frangms Bonneau, ce TGV, est essentlel pourla
.desserte de trois-départements: le Loiret, le Cher et
I'Indre’ et les villes d’Orléans, Bourges et Chateauroux




