B Patrick Stéfanini, préfet

- de la région Auvergne,
coordinateur des études de
la ligne a grande vitesse, a
indigueé lundi que trois
scénarios ont été retenus
par le comité de pilotage.
ils seront débattus
d partir d'octobre 2011.

Lundi, a Orléans, Gérard Mois-
selin, préfet de la région Cen-
tre, et Patrick Stéfanini, préfet
de la région Auvergne et coor-
donnateur des études du pro-
- jet de ligne a grande vitesse
Paris-Orléans-Clermont-
Ferrand-Lyon (POCL) préala-
bles 4 1a saisine de la commis-
sion nationale du débat publi-
que, ont indiqué que « le pro-
jet est dans une étape char-
niére »,

Concertation

Désormais, le projet se décline .

en effet en trois scénarios rete-
nus par le comité de pilotage.
Trois scénarios qui seront soil-
mis a la commission nationale
du débat public en octobre
* 2011 (lire ci-dessous).
Mais, d'ici 13, «il restera au
moins huit mois de fravail qui
seront consacrés @ enrichir le
projet et tous les \avis seront
entendus », assure Patrick Stéfa-
nini. Une démarche progres-
sive et concertée qui devrait 4
1a fois décevoir les prétentions
de certains et conforter les
ambitions des autres,

« sachant que le projet n'est pas-

destiné & passer par toutes les
villes qui le souhaitent », a tenu

examinés en octobre 2011

- & préciser le coordonnateur du

projet.

Gain de temps

Propos confirmés par Naji-

Risk, chef du projet POCL,
représentant Réseau ferré de
France, maitre d'ouvrage:
« L'objet est d'offtir a la région
Centre et au sud-est une ligne ¢
grande vitesse a linstar des
autres régions francaises. Il faut
raisonner en terme de service

" rendu et de gains de temps »

Les trois cents acteurs politi-
ques, économiques et associa-
tifs de la région Centre se sont
montrés particuliérernent
actifs dans le débat avec les
deux préfets. Is ont notam-
ment tenté d’alimenter les pro-
positions autour du scénario
ouest-stid, celui qui affecte le
plus la région Centre.

Le projet doit étre
rentable

Comment assurer la protec-
tion de la forét d'Orléans?
Comment minimiser les attein-
tes a Venvironnement ? Com-
ment mieux irriguer la région
grice & cette ligne & grande
vitesse ? Les questions n'ont
pas manqué. Le coordonna-
teur des études du projet, lui, a
une letire de mission : amélio-
rer Vaccessibilité dun terri-
toire et de ses relations avec
d’autres territoires et conti-
nuer ainsi 4 son, attractivité.
Mais au-dela de cet objectif ini-
tial, il doit relier Orléans au
réseau des trains A grande
vitesse et assurer, 3 terme, un
temps de parcowrs eittre Paris

Le scénario ouest-sud

A 1a sortie de L'lle de France, ce scénario se dirige vers L& noxd de [a
ville d'Orléans. Il induit un franchissement de Loire proche de la ville.

Ce scénario est configuré a
I'ouest du territoire concermné
par le projet. I se rapproche
dans sa partie nord (entre Paris
et Vierzon) de Vaxe Paris-Tou-
louse existant et offre la possi-
bilité de prolonger le parcours
des trains & grande vitesse sur
cet axe. A la sortie de 1'Tle-de-
France, il se dirige vers le nord
de la ville d'Orléans. Cette
configuration induit un fran-
chissement de Loire a proxi-

mité de la ville, puis la traver-
sée de la Sologne. L'itinéraire
se situe plus au sud que les
autres solutions.

Les temps de parcours
Paris-Clermont-Ferrand, 2 heu-
res; Paris-Orléans, 40 a
45 minutes ; Paris-Lyon,

“1h 55 4 2 heures ; Paris-Bour-

ges, 55mn; Paris-Nevers,
1h30; Clermont-Ferrand-
Lyon, 1 h 20a1h 25; Orléans-
Lyon, 1 h 50.

Le projet d’'une
ligne

a grande vitesse
passant
enrégion Centre
_et en direction
du sud et sud-est
de la France vise
une connexion:
de ces territoires
au réseau

a grande vitesse
francais

pour éviter

un décrochage
par rapport

aux autres
régions francaises
gracea

une organisation
performante
entre
grandevitesse et
réseau classigue.

et  Clermont-Ferrand-Lyon
inférieur a deux heures.

Cet objectif ne doit en rien
ignorer un élément fondamen-
tal, Vinvestissement qui doit
toucher un maximum de per-
sonnes “transportées. Autre-
ment dit; toutes les éfudes
convergent vers cet objectif:
I'importance de Tinvestisse-
ment doit &tie rentable. Et sur
ce point, comme sur tous les
autres, les études continuent
dans les cing régions concer-
nées.

~ Hamoudi Fellah.

Le scénario médian

Ce scénario est configuré au
centre du territoire concerné
par le projet. Il évite la forét
d'Orléans et passe al'est de la
Sologne. Une antenne per-

met de desservir Orléans et
de prolonger le parcours des

trains & grande vitesse jus-
qu'a Vierzon et Chateauroux.
Une seconde antenne permet
un raccordement sur le
réseau existant pour desser-
vir les villes de Bourges, Mont-

Les trois scénarios de la ligne TGV

Consensus pollthue a Orleans

o maire et sénateur PS: du Loiret. -
- LTlsong

lugon et Chateauroux. Puis il
croise l'axe ferrowatre de
Nevers. _
Les temps de parcours
Paris-Clermont-Ferrand,

-1h-50; Paris-Orléans, 40 a

45 minutes; - Paris-Lyon,

1h50; Paris-Bourges, .
1 heure ; Paris-
- Nevers, 55 minutes ;

Clermont-Ferrand-Lyon,
1h20 4 1h25; Orléans-
Lyon:2h05.

Ce scénario a l'incontestable avantage d'éviter la forét d'Orléans
et de passer a I'est de [a Sologne.

un:et: l'autre expnmé
le solthait que puisseiétre -
étudiée. une variante sur scéna-

- 'd’une friffaction autoroutlére.-;- :

' -spéczahstg dela pohtaque Iocale

liaison avee 1a pame ouest de-

. larégion; notamment _]51015. .
"+ Jls ont ézalement-émisle
souhalt de volr la atteint

«Jai senti que il.y-dvait un fort .
COMSensus, sans:.que;je:soisun.”

Ce scénario permet a une antenne de desservir Orléans et de
prolonger le parcours des TGV jusqu’a Chateauroux.

" "Ce scénario est configuré a 'est

du territoire concemé par le
prejet, en longeant Ta Loire jus-
qu’'au nord de Nevers. En par-
tie nord, il est identique au scé-

nario médiar, une antenne per-

mettant de desservir Orléans et
de prolonger le parcours des
traihs 4 grande vitesse jusqu’a
Vierzon et Chateauroux.

A lapproche de Nevers, une
antenne franchit la Loire pour
desservir les villes de Bourges,

Chéateauroux et Montlugon par
le réseau existant. La desserte
de Nevers est possible soit en
gare existante, soit par une
gare nouvelle,

Les temps de parcours
Paris-Clermont-Ferrand,
1h50; Paris-Orléans, 40 a
45 minutes; Paris-Lyon,
11 45 ; Paris-Bourges, 1 h 10;
Clermont-Ferrand-Lyon,
1h 2041 h 25;Orléans-Lyon,
2h05.
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