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Liaison tram-train : les travaux
piétinent toujours '

& La liaison piétonniére
entre le tram et le train,
engared’'Orléans,

| .est au point mort. Zoom
sur un dossier complexe,
ol interviennent

de muiltiples acteurs,

‘qui ne cessent de se
renvoyer la responsabilité,

Le voyageur qui arrive par le .

train & Orléans a intérét 4 gar-
der T'ceil ouvert. Pour rie pas
manquer les panneaux indi-
quant l'accés .au trarmway,
d'abord: Mais aussi pour ne
pas trébucher, dans le sombre
passage,. peu engageant,
menant aux transports ‘en
commun.

Aujourdhui, le projet- de . |

liaison tram-train est totale-
ment blogqué.

.Larégion, principal
financeur du projet _
Les différents acteurs du dos-
sier — Réseau ferré de France
(RFF), la ville, Ta région, la
SNCF et 'AgglO —- se rejettent
la faute. « La régign est le princi-

pal financeur du projet, elle

contribue & hauteur de 11 mil-
lions d'euros, mais ce n'est pas
elle qui'est aix maneties. Cest
d& UAgglO et & la ville de mettre
les acteurs autour de la table »,
estime Corinne Leveleux-
Teixeira, conseilléere munici-
pale d’opposition et
conseillére régionale de la
majorité.

L’Aggl0, de son cbté, refuse de
prendre position, mais assure
que « le montage du projet tech-
nigue est trés complexe, il est
actuellement en cours de finali-

- sation ». -

Initialement annoncée pour
cet £, la brasserie de la gare
w gttendue depuis plas de
deux ans-— devrait ouvrir
dans la deuxiéme quinzaine
de septembre. Sans date pré-
cise & ce jour.

Sous lenseigne Segafredo-

— lamarque de café —, 'éta-
blissement proposera une
carte de plats chands et froids
inspirés de la cuisine italienne,
dans une salle modertie de cin-
quarnite places assises avec vue
‘sur la gare et sur 'avenue de

e

RECEMMENT, GARE D"ORLEANS. Faute d'accord entre Les collectivités, le projet de liaison tram-train est paralysé depuis des années. Les voya-

geurs qui arrivent en gare d'Orléans doivent emprunter un passage sombre et peu engageant pour prendie Les transports en commun.

Pourla région, le blocage vien-*

drait du parking Primat.

.- Celui-ci empiéte sur V'espace

prévu pour la liaison tram-
train.  Selon

Bodin, vice-président de Ia
région délégué aux transports,
« ce qui blogue, c'est l'absence

d'accord avec lés copropriétai-

Paris. Les travaux d'aménage-
ment de V'établissement, situé
dans le prolongement de la
billetterie, ont commencé il y
a une quinzaine de jours
maintenant.

- Le chantier de transformation

de Uex-billetterie (coté rue
Saint-Yves) en toilettes (avec
nursery) devrait pour sa part
démarrer 2 la fin du mois ou
début aolt. Ces WC devrajent
tre ouverts aux voyageurs en
novembre. Fux aussi sont
attendus depuis deux ans.

S. 8@,

Jean-Michel

res, ce qui empéche le démar-
rage des travaix. » Une version
contredite par Christophe Ber-
nard, gestionnaire du syndic
de copropriété Citya Immobi-
lier. I joue le rdle d'intermé-
diaire enfre les propriétaires

des places de parking et la -
SNCF. « En 2008, la SNCF nous

C'est U'enseigne Segafredo qui
gérera la brasserie de la gare.

a présenté un projet avec lequel
nous étions d'accord. Depuis,
nos interlocuteurs changent
sans cesse et nous présentent
de nouvenaux projets, qui ne cor-
respondent plus @ ce que nous
aviors conver. » ‘

« Chacun a travaillé

dans son coin »

Principal point d'achoppe-
ment: la sortie du parking.
Elle a été déplacée rue Coper-
nic, il ¥ a plisieurs années,
pour pouvoir démarrer les fra-
Vaux. « Les clients des sociétés

de limmeuble Primat emprun- .

tent cetie sortie et croisent des
gens qui urinent et qui les insul-
tent », se plaint Christophe Ber-
nard, qui réclame auprés de la
SNCF la garantie de récupérer

la sortie initiale, rue Saint-

REPERES .

M Treize ans

de tractations

En 1997, 1e projet gare est
tancé par {'équipe de
Jean-Pierre Sueur. Il fait
Tobjet d'un premier protocole
d’accord de 28 miltions
d’euros, signé en

septembre 2000 par les
différents partenairves.

En 2001, la nouvelle
municipalité revoit le projet &
la hausse. Serge Grouard
défend l'idée d'une enitrée
plus ambitieuse sur I'avenue
de Paris.

En octobre 2003, les

“premiers travaux sont lancés.

Ils s"arrétent peu aprés, faute
d'un accord ferme entre les
partenaires.

Yves, avant le début des tra-
vaux. Contactée par télé-
phone, la direction de la SNCF
na pas souhaité s'exprimer
sur le sujet. Un cadre a accepté
de témoigner de facon ano-
nyme: «Chacun a travaillé
dans son coin. Depuis Vinatigu-
ration de la gare, en 2008, per-
sonne ne bouge. Il faut attendre.
les élections municipales pour
avoir une chance que la situa-
tion se débloque. » o
En attendant, les Orléanais
continuent d’aveir honte de
leur gare, & l'image de Marie.
Aux touristes qui lui deman-
dent comment accéder au
tram, cette jeune fille préfére
indiquer un autre chemin,
plus. long... mais beaucoup
plus présentable.

Fanny Holveck.

En juin 2005, un deuxiéme
protocole d’accord, pour une
durée de six ans, est signé.
Janvier 2008 :1a gare est
inaugurée.

B Le projet

en question

Si elle voit le jour, la liaison
tram-train, destinée 4 mener
les piétons de la station de
tram a la galerie des voyages,
devrait mesurer 55 métres de
long et 18 métres de large.
Elle démarrerait en face des
premiers quais débouchant
sur la salle des Pas-perdus
actuelle. Une grande

- ouverture meénerait tout droit

vers I'espace tram-bus,
Deux escaliers mécaniques
sont prévus, ainsi qu'un
escalier ef un ascenseur.
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