LECLAIREUR DU GATINAIS

Un peu: plus d'un an apres son ouverture

.19 : un premler bilan mltlge

’H EURE
du pre-
mierbilan

a sonné. Aprés

une inaugura-
tion en grande
pompe, il y aun
peu plus d’un
an, l'autoroute
A19  suscite
toujours autant
de discussions.
Fierté pour
les uns, catas-
trophe pour les
autres, elle ne

laisse personne

indifférent.

Le 16 juin 2009, en présence
de Dominique Bussereau,

secrétaire d'Etat -chargé des
transports, cette portion de
101 km .d'autorouts ouvrait.
Avec de grandes ambitions.
Elle devait tout d'abord désen-
gorger la RN 60, déclassée et
rebaptisée en RD 2060, du tra-
fic perpétuel des poids lourds.

| 9.200 en aoit
'4.400 en janvier

Les prévisions tablaient
sur un trafic de 9.000 véhi-
cules par jour et les premiers
chiffres affichent. des résultats
inférieurs. Aprés une embel-
lie lors des vacances scolaires
I'été 2009, ol
monté jusqu’a’ 9.200 véhicules
au mois d'aofit, il s'est stabi-
lisé & 6.100 véhicules par jour.

le.- trafic étajt

33-% en dessous des estima-- ‘tions : escompte

Samedi 28 aoiit; 16 heures, 3 hauteur de Ferrieres

tions. Sans parler de déser
tion, 'autoroute n'a attiré que
4.400 véhicules en janvier.

Des chiffres qui déclenchent
le courroux des associations.

~Jean-Louis Posté, vice-prési-.
dent de Nature centre déclare

dans un communiqué qu’»il
est déja inconcevable de réa-

liser une autoroute pour un .’

trafic de. 9.000 véhicules par
jour, puisqu’if en faut 20.000

pour rentabiliser ce typé d'in- -
Et d'ajouter .
que «méme si c'est utile &
quelque personne, les chiffres -

vestissement».

ont largement été gonflés. De

" plus les camions ont déserté

cetie voie nouvelle non ren-

- table pour. eux».

lorsque I'on se’
'plonge dans les, chiffres four

" nis.par le Conseil genera[ du

" En. effet,

Loiret, on est-loin des estima-

© Les écologistes «ne digérent pas» le label «éco-autorouten...

-frentaine -d'euros pour
poids lourds, faisant dire aux’

l'ex-RN 60 d.raineI entre 2.000

et 5.000 poids lourds selon les
secteurs, "autoroute -n’attire
qu'en moyenne 700 camions

par. jour. Le ‘trafic n'a baissé

que de 20 % surla. nationale.
Pas suffisant par rapport aux

30 % envisagés. Pourquoi un’

succes aussi mitigé?
Al faut dire gue les poids
lourds limités & 90 km/h n"ont

-aucun intérét & passer par ceite

nouvelle route. Emprunter
A 19 c'est. passer au-péage
et s’acquitter d'une taxe sup-
plémentaire s'élevant & une
les

usagers que cette .autoroute
est |la plus chére de France.

Cofiroute, qui est chargée de

la concession, .2 augmenté ses
tarifs de moins de 2 % en

janvier dernier pour le tarif
“yoltures (classe 1) '

Un point positif, c'est la

_baisse de monralité sur I'ex

RN 60. lun des axes les plus
accidentogénes- du departe-
ment semble profiter de la
nouvelle autoroute.

Le nombre d'accidents a été
divisé par deux entre juillet
2009 et juin 2010 et on ne
compte gu'un seul mort contre
cing sur les mémes périodes.
Les prochains mois diront si
cette baisse est conjoncturelle.
ou si elle est marquée par I'ar

rivée de I'A 19.

Quoiqu’il arrive, I'A 19 aura
une année supplémentaire
pour convaincre et attirer de
nouveaux véhicules. Afin de
passer la seconde... et de trou-
ver enfin sa vitesse de croi-
sigrel

Florent Barraco

‘Samedi 21 aciit, 11. h 30; aire du Loiret, 3 hauteur de Féchange
‘de Beaune : une quinzaine de véhicules font une pause




La semaine prochaine

Qu'est devenue
| la Nationale 7 ?

16 juih 2009, elle est ouverte au trafic



