VENDREDI, RUE ROYALE A ORLEANS. Dans sa livrée « sable de Loire », cette rame de deuxitme génération s’engage en direction de la place De-Gaulle  Orléans, sur laquelle se croiseront les deux lignes du réseau, d'ici 2012.
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2 lyadix ans
exactement, Jean-Pierre .’
Sueur, président (PS)

de la communpauté

de communes, et Lionel
lospin, Premier ministre,
langaient la premiére

ligne de tram. Une inaugu-

ration riche en symboles.

« L'agglomération d'Orléans a
connu deux grandes coupures
historiques : au 19°siecle, on a
construit deux gares, les Aubrais
et Orléans; au 20¢ siécle, on a
fait deux villes, Orléans et lLa
Source. L'idée était que le tram
allait nous permettre d'apporter
une réponse 4 ces dewx ruptures
-et de réunifier 'agglo. » Voild
-comment Jean-Pierre Sueur,
ancien maire PS d’'Orléans et
président de la communauté
de communes de l'aggloméra-
tion orléanaise (CCAD), justi-
fiait — et justifie tovjours —1le
choix du tram et du tracé nord-
sud, dont on féte aujourdhut
les dix ans.

Le 20 novembre 2000, 4 14 heu- ‘

res, Lionel Jospin, Premier
ministre PS de 'époque, cou-
pait en effet le ruban tricolore,
sir la place du Martroi (le
matin méme, il avait inauguré
le pont de ['Europe). Catherine
Tasca, alors ministre de la
Culture, Francois Huwart, secré-
taire d'ftat au Commerce exté-
rieur et conseiller général
d’Eure-et-Loir, et Patrice
Magnier, préfet de région,
étaient également de la partie.
Sans oublier, blen shir, les élns
locaux.

Pour loccasion, huit des
22 rames, pleines & craquer,
ont paradé devant les specta-
teurs, de la place du Martroi &
la station Lamballe, & Fleury-
les-Aubrais, sous les applaudis-
sements du public.

LE 20 NO\IEMBRE 2000, PLACE DU MARTROI. Lionel ]ospm, Premier ministre de I'époque, coupe le ruban accompagné de nombreux officiels

et élus, dont Jean-Pierre Sueur et Pierre Bauchet, maire de Fleury-les- Aubrals {a sa droita). (Photo d’archives)

Une inauguration en grande
pompe et riche de symboles,
aprés un parcours semé d’em-
blches, sur le plan politique, et

- deux ans de travaux intenses.

« Colonne vertébrale’

de l'agglomération »

La décision de doter 'agglomé-
ration d"un réseau de tramway

- avait €té prise en novembre '
1995 par le Sivom (Synchcat ,

A

intercommunal & vocations
multiples de [lagglomération
orléanaise, ancétre de la CCAO
et ensuite de 1'AgglO). Le tracé
nord-sud de 18 kilométres est
définitivement adopté en
1996. Mais les premiers coups
de pioche n‘interviendmnt que

Dansla cablne avec Daniel Couet

= Anuen chef de

la ligne A, Daniel Couet
revient sur l'inauguration
de la ligne et nous plonge
dans l'univers :
des conducteurs de tram.

Daniel Couet, 54 ans, &tait dans
la cabine de larame qui a trans-
porté Lionel Jospin, il y a dix
ans, le jour de l'inauguration de
la premiére ligne. Non pas en
tant que conducteur — c'est
une fernme qui était aux com-
mandes —, mais en tant que
chef de ligne. il garde de cette
journée « un trés bon souvertr ».

« Le matin, nous avions nstallé

les rames en quinconce, quatre
par voie. C'était trés impression-

nant et trés intéressant orgam—

ser. 1l a fallu composer avec la°
préparation des rames, les servi-
ces de sécurité de VElysée... Et je -

suis content, aujourd hui, de voir
que ¢a roule, car J'y ai laissé un
petit peu de moi-méme. »

Daniel Couet fait un peu office
de pionnier. Il était parmi les

cing premiers agents de la

Setac partis «acquérir une

culture ferrovigire » et se former
& Nantes, en 1998, dans la pers-
pective de ['ammivée du tram. §1l

" ne conduit plus de rames
{aujourd’hui, il est plutét du

cdté de l'organisation et de la
formation), Daniel Couet a
passé de nombreuses heures
dans une cabine et sait parfaite-

CJEUBLA LA SOURCE. Daniel Couet, aux commandes d'une rame
Citadis 302, destinée a la ligne est-ouest.

ment cé qu'y vivent les conduc-.

teurs.

& Comme

des champignons »

Dans sa « loge », le conducteur
est comme dans une bulle. Un

isolement propice 4 la concen- -
tration. « La conduite d'un fram

nécessite une attention de tous
les instants. Flle doit étre trés
anticipative. C'est au conducteur
d'essayer de prévoir le comporte-
ment des automobilistes », exphi-
que Daniel Couet.

Mais, derriére leurs vitres, les
traminots, puisque c¢’est aussi
comine cela qu'on les appelle,
sont aussi les témoins privilé-
giés de I'évolution de la ville,
«Cest vrai quon suit les

. constructions, on les voit pousser

comme des champignons. Par-
Sois, on arrive aussi d recornaitre
certains usagers», confirme
Daniel Couet.

Les conducteurs ont leurs peti-
tes habitudes, pour passer le
temps. « iy en a plein qui s'occu-
pent en essayant de caleuler leur
vitesse en fonction dit phasage
des feux, pour ne pas avoir & s'ar-

. réter », confie-t-il. Coté vitesse,

justement, cest dans la ligne
droite entre le Zénith et le quar-
tier du Larry que « Fon pet ufili-

ser la pleine puissance du tram.”

Apres la zone nord, avec tous ses
carrefours et ses piétons, cela per-
met de souffler un peu, de casser
le rythme. »

deux ans plus tard, en 1998,
peu ‘aprés l'avis favorable du
Conseil d'Ftat et la déciaration
dutilité publigue.

Aujourd hui sénateur du I.oiret,i
Jean-Pierre Sueur, ne regrette

pas son choix. «Jai toufours

centre-ville, les gares, les clini-

' -ques et Fleury, serait la colonne

vertdbrale, le cordon ombilical,

" de VOrléans du futur. Ce projet

est en train de se réaliser (...) Et st
¢'était a refaire, je le referais ! »

pensé que ce fram, qui relie la Supplément réalisé
Source, l” ur?iversi{é, ‘Ifhépt’tal, Oli- par Marion Bonnet.
vet, le Zénith, Saint-Marceau, le ‘

Un nouvelurbanisme

Le quartier Coligny, & Orléans, est sortide tei‘re parallélement 3
l'arrivée de la ligne A. (Photo : Pascal Proust)

Plus qu'un moyen de déplace-
ment, le tramway est aussi un
outil au service de 1'wrba-
nisme, voire « d'une nouvelle
urbanité », comme le disait
Jean-Pierre Sueur, lors de son
discours inaugural.

Une ligne de tram entraine en
effet dans son sillage tout une
série de transformations, tant
sur le plan de I'aménagement
urbatn, pensé comme plus res-
pectueux de I environnement,
que sur te plan des comporte-
ments humains.

Ainsi, par sa simplicité, sa rapi-
dité, le framway a conduif de
nombreux habitants & chan-
ger leurs habitudes en matiére
de déplacements et de station-
nement, entre  autres.
Aujourd’hui, on ne prend plus

systématiquement sa voiture
pour se rendre en centre-ville
d'Oriéans.

Mais le tram s’est aussi accom-

. pagné de la création de nou-

veaux quartiers, qui se sont
organisés autour dune sta-
tion. Les secteurs Coligny a

- Orléans et du Larry 4 Olivet en

sont les meilleurs exemples.
De friches et de vergers, ils se
sont mués en espaces urbains

modemes et complets (avec

habitattons, COTNMETICes,
bureaux...), dont l'aménage-
ment se termine aujourdhui.
Enfin, cerise sur le giteau,
grice A laligne A, U'art contem-
porain .n'est plus l'apanage
des musées. Il a fait son entrée
en plein coeur de aggloméra-

tion, via it ceuvres, qui jalon-

nent le parcours des rames.

e

M Chronologie N
Novembre 1995 : les élus du -
Sivom de Uagglomération
orléanaise votent le principe de
se doter d'un réseau de tram-
way.

Janvier 1996 : une consultation
publique est lancée. .
Mars 1996 : Jean-Louis Ber-

-nard, député UDF, lance un

plaidoyer pour un tramway a
pneus.

Mai 1996 : le Sivom adopte le
tracé définitif de 18 km.

Mars 1997 : 1e Sivom vote la
réalisation de la premiére ligne
nord-sud, par 61 voix pour et
16 contre,

Juillet 1998 : le projet est
déclaré d'utilité publique.
Octobre 1998 : début des tra-
vaux.

Aoiit 2000 : le tram fait ses
premiers tours de roues. |
Septembre 2000 : derniére
soudure, prés des Aulnaies.

. Noverbre 2000 : inauguration

(le 20) et ouverture au public
{le 27).

M Cont

La construction deJaligne A a
cofité, al'époque, prés de
1,972 milliard de francs (soit .
environ 304 millions d'euros).
A titve de comparaison, lé bud-

" get alloné i 1a ligne B actuelle-

ment en construction se monte
a environ 315 millions d’euros
(dont 38 millions subvention-
nés par I'Etat dans le cadre du
Grenelle de I'environnement).

W Letracé _
Laligne-A ¢"étend sur 18 kilo-
métres entre les stations Hopi-
tal de La Source & La Source et
Jules-Verne 3 Fleury-les-
Aubrais, en passant par 'uni--
versité, le quartier du Larry,
Saint-Marceay, latue de la
République et les gares d'Or-
iéans et des Aubrais. Elle tra-
verse trois communes : Olivef,
Orléans et Fleury. Elle compte
24 améts et six parcs-relais. Sa
construction a nécessité la
pose de 4.363 rails de

18 métres chacun et la réalisa-
tion de 5.000 soudures.

B Les rames

Vingt deux rames du modéle
Citadis 301 d’Alstorn ont été
commandées par la commu-
nauté de communes de 'agglo-
mération orléanaise. Longues
de 30 métres, larges de

2,32 métres et pesant, & vide,
36,6 tonnes, elles peuvent
accuellir 176 passagers. Equi-
pées de quatre caméras de
vidéosurveillance chacune,
leur vitesse maximale peut
atteindre les 80 km/h, mais
Teur vitesse commerciale se
limite 4 une vingtaine de kilo-

métres par heure en moyenne. .

' Emploi

Laréalisation delalighe a
nécessité prés de six millions
d'hewres de travail et linterven-
tion de 160 entréprises. Elle a
généré quelque 1.000 emplois.

M Espaces verts

1.300 arbres de 20 essences
différentes ont ét€ plantés au
fil dela ligne.

W Art ,

Huit ceuvres d’art contempo-
Tain ponctuent le parcours du
tramway.

H Centre de
maintenance

D'une superficie de 25.000 m?2,
le centre de maintenance
constriit & La Source com-
prend six voies de mainté-

- nance dont deux sur fosse et

T'une équipée d'ine passerelle
qui permet d'accéder a 1a toi-
ture des rames, une station-ser-
vice, des locaux techniques et
huit voies destinées au remi-
sage.
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