12 Le Monde @ Dimanche 16 - Lundi 17 septembre 1990 see

REGIONS

Un entretien avec M. Jean-Pierre

Le maire d’Orléans défend le « tronc commun Paris-Vierzon »

le TR N°Y s en PLei

Alors que nombre.de Provengaux
se mobilisent contre le TGV, les
populations du Centre et du Limou-
sin, qui le considérent comme le
train du progrés, le réclament & cor
et & cri. Hormis une bretelle de rac-

cordement Poitiers-Limoges — une’

ligne cul-de-sac — et la desserte de
Tours et de Vendbme par le TGV
Atlanti le schéma national du
train & grande vitesse ne prévoit pas
P« irrigation » des deux régions et
en particulier le passage & Orléans.
Dans les deux régions, on se.mobi-
lise. On flaide pour un tracé & part
entiére Paris-Orléans-Limoges-Tou-
louse, et on. exprime des réserves
sur l'intérét d'un TVG direct Paris-
Nevers, qualifié ici de « TGV-Béré-
govoy ». Une nouvelle réunion des
8lus est prévue pour la fin septem-
bre & Chdteauroux. Le maire socia-
liste d'Orléans, Jean-Pierre Sueur,
exprime ici son point de vue.”

ORLEANS

de notre correspondant

« Le TGV est-il un bon outil
d’aménagement pour les
régions ? )

-~ Il n’y a pas d’automatisme.
Un TGV peut traverser une région
sans la desservir. Il peut étre aussi
un facteur considérable de déve-
toppement. Mais, 3 mon 'sens, la
question premiére ne doit pas étre
celle des tracés de TGV. Elle doit
&tre celle de la politique d’aména-
gement du territoire. C'est & partir
d’un choix d’aménagement du ter-
ritoire que l'on doit déduire des
tracés. Et non Pinverse.

~ Quel est le meilleur tracé
pour la région Centre ?

.~ Cest assurément ce que nous
appelons le « Y renversé ». C'est-
a-dire, un « tronc commun »
Paris-Orléans-Vierzon, puis, 4 par-
tir de Vierzon, un axe Bourges-Ne-
vers-Clermont-Ferrand, et un autre
axe Chéteauroux-Limoges-Tou-
louse. 11 y a une autre solution qui
consiste 4 aller directement de
Paris 4 Nevers et 4 desservir
Limoges depuis Poitiers. Entre ces
deux possibilités, il y'a une trés

Les exclus du TGV
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profonde différence pour I'aména-
gement du territoire. La seconde
solution aboutit au contournement
d'un cinquiéme du territoire natio-
nal. C'est la logique d'un déclin
accéléré de zones importantes au
bénéfice de quelques axes privilé-
gi¢s. La premiére solution — que
défendent les élus de la région
Centre ~ dessert beaucoup mieux
Pensemble de cet espace, et les
départements qui le composent.
Elle est cohérente avec 'axe trans-
versal Lyon-Nantes. Elle entraine
la création d’un nombre plus
réduit de kilométres de lignes nov-
velles. Elle peut 8tre mise en ceuvre
plus rapidement.

- Un tracé qui ignorerait
Orléans ne signifierait-il pas jus-
tement le dg:lin de la capitale
régionale ?

- 'L aussi il n’y a pas d’automa-
tisme. Mais ce ne serait souhaita-
ble ni pour Orléans, ni pour le Loi-

_ret, ni pour Ie Cher, .ni pour

I'Indre, ni pour la région:Limou-
sin, ni pour une bonne part de la
région Midi-Pyrénées. J’ajoute
qu’en toute hypothése Orléans res-
tera par le rail 2 moins d’une heure
de Paris. Le fait que de nom-
breuses villes se trouvent désor-
mais « 34 une heure de Paris »
constitue 4 la fois un atout et un
risque. Le risque, c'est celui de
I’absorption de la grande couronne

et de la négation de Pidentité pro-

prési par ple, qui
avait pour but de sauver la forét
d’Orléans (dans le cadre du pro-
Jet d’autoroute Orléans-Courte-
nay), risque d’étre remise en
cause par une autre intarvention
{dans le cadre du projet de TGV
Paris-Nevers). Dans ces condi-
tions, I'aménagement du terri-
toire est-il crédible ?

~ Pourquoi voulez-vous qu'il ¥
ait contradiction entre le choix fait
pour l'autoroute et celui qui sera
fait pour le TGV ? Les deux déci-
sions peuvent, tout au contraire,
&tre parfaitement cohérentes. Il
serait incompréhensible d’avoir
choisi le tracé nord de I'autoroute
pour préserver la forét d’Orléans
et, dans le mé&me  temps, de
construire une ligne TGV Paris-
Nevers qui porterait tout autant
atteinte & la forét que ne I'efit fait
'a . C’est un ar t de
poids pour le tracé Paris-Orléans-
Bourges-Nevers, qui présente par
ailleurs pour les villes et les dépar-
tements traversés des avantages
é iq i ables par
rapport 4 la construction d'une
ligne Paris-Nevers enti¢rement
nouvelle.

» Cet exemple montre que la
véritable politique d’aménagement
du territoire est 4 exact opposé de

.I'addition des choix sectoriels qui

pourraient étre en contradiction les
uns avec les autres. La défense de
I’environnement ne doit pas

dui idérer que inter-

pre des régions périphériques de la
région lle-de-France. 1l y.a I, cette
fois encore, un choix fondamental
d’aménagement du territoire : la
question est de savoir si Pavenir
du Bassin parisien sera déterminé
par une dynamique multipolaire
ou par I'extension, 4 mon avis fort
peu souhaitable, d'une logique de
grande banlieve.

- Tant pour le schéma auto-
routier que pour celui du TGV,
on voit se mulﬁpllar les tracés
« politi ». Une i A
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vention de 'homme dans la nature
est, par essence, une pollution. Elle
doit au contraire conduire les
citoyens 4 habiter de maniére plus
harmonieuse I'espace paturel, et
ainsi & mienx le respecter. Clest
pourquoi la réponse au défi écolo-
gique passe, bien sir, par un grand
ministére de ’environnement,
mais, 4 mon sens, davantage
encore par un ministére de {’amé-
nagement du territoire puissant. »
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