Jean-Pierre Sueur -

« Jouer sur la multimobilité »

uelle ville souhaitez-vous pour la premiére

moitié du XXI° sigcle ?

Jean-Pierre Sueur: Cest une question a
laquelle trop peu de gens réfléchissent. Pour
moi - et ceci est mon projet, mon utopie -, la
ville du XX1“ siecle se caracterisera essentiel-
lement par la conjonction de trois facteurs. Le
premier estla multifonctionnalité, contraire-
ment a ce que I'on constate dans la ville de la
deuxieme moitié du XX " siecle, ou chague es-
pace a une fonction et une seule : 13, on trou-
ve le logement collectif; {4, le logement pa-
villonnaire; 1a, I'universite; 13, 'entreprise; 13,
la distribution... Je crois que nos villes souf-
trent de cette segmentation, de cette répar-
tition si radicale de I'espace.

Deuxieme facteur:la multipolarité. Finale-
ment, la ville du XX siécle est concentrique
le centre ancien patrimonial, fes faubourgs, les
campus, les parcs d’activités, les espaces de ior-
sirs, tout cela va du centre vers la périphérie.
Or nous ne pouvons pius concevoir la ville avec
une multitude d'espaces qui ne sont pas réfe-
rés a une centralite, Mais il est egalement im-
possible de concevoir la ville par rapportaune
seule centralite. Car si, pour ma part, je suis
maire d'une ville-centre, mes coilegues des dix-
neuf autres communes de I'agglomeration ne
seront pas d‘accord sur la monocentralite. A
mon sens, la ville du XX1 siécle doit étre celle
de la multipolarité, avec plusieurs centres ur-
bains formant comime une étoile.

Troisieme facteur : la mobilité. Franqois
Ascher, dans /a République contre la ville @,
montre trés bien que 'ona tout afaittortde
concevoir la ville comme quelque chose de sta-
tique. Il faut désormais raisonner en espace-
temps. Toutes les agglomérations se doivent
demettre en place des formes de transporten
commun modernes, qui s'inscriventdansune
stratégie multimodale des deplacements ur-
bains. D’ou la raison, pour notre aggloméra-
tion, de creer avec le tramway un axe nord-
sud, puis un axe est-ouest, ce qui changera
tout. La mohilité modifie en protondeur le
rapport des gens & 'espace.

» Mais vous n'avez-vous pas attendu le tram-
e way pour faire de l'urbanisme ?
J.-P.S.: Je suis maire depuis douze ans. £t de-
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puis mon élection, mon équipe de I'urbanisme et moi-méme
travaillons ensemble. Nous avons par exemple créé I'avenue
Jean-Zay, qui a une fonction urbaine trésimportante puisqu'elie
relie facilement un quartier péripherique au centre-ville. Grace
acette avenue, ce quartier est a cingminutesdu centre, il n'est
done plus periphérique. Les voiries sont absolument essentielles
dans {a composition urbaine et dans 13 lutte contre la ghettoi-
sation, la stigmatisation de certains secteurs. Dans un autre
quartier, celui de La Source, nous avons crée quasiment de toutes
piéces un centre urbain qui faisait defaut. Nous n'avons donc
pas attendu le tramway pour faire de I'urbanisme.

» Paurtant, le tramway apparait comme le déclencheur d'une ré-
organisation urbaine cohérente, al'échelle élargie de 'agglomsé-
ration. Il permet de repenser certains lieux. d'en créer de nou-
veaux. Comment cela s'est-il matérialisé ?

J.-P. 5. : lest clair que le tramway est un formidabile facteur
d'urbanisme, On en trouve des exemples tout au long de la
ligne. Le maire de Fleury-les-Aubrais, par exemple, a insisté
pour gue le tramway ne s’arréte pas a la gare, mais pour qu'il
aille jusqu'au centre. Pourquoi ? Parce que, d'une part, ce tram-
way structure et recompose le centre-ville de Fleury-les-Au-
brais et parce que, d’autre part, avec ce mode de transport, la
gare de Fleury n‘est plus la méme qu'avant : elle devient mul-
timodale. Dans un avenir proche, une ouverture de cette gare
sera réalisée sur le ¢dté ouest, sur 'avenue de Paris qui de-
viendra ainsi une entrée de ville.

Letram a également été un levier extraordinaire pour repenser
la gare d'Orléans. Nous avons récemment signé un protocole
d'accord associant 1a SNCF, la Région Centre, la Ville, la Commu-
nauté de communes et un promoteur commerciai, « Espace
Expansion », afin de refaire totalement cet équipement qui n'est
pas beau. Dans les années quatre-vingt, un centre commercial a
éte construit devant cette gare, la rendant invisible. Nous allons
donc lui redonner une facade sur I'avenue de Paris. J'ai pu obte-
nirque I'onlance un concoursd'architecture, et e centre de bus
situé & la sortie dela gare a été réhabilité et étendu par Jean-Mi-
chel Wilmotte. Lorsque F'on joue sur 1a mobilité, on joue surla
multimobilité, sur les centres de liaisons et d'échanges. 4
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